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[deen var a bruke varebilregelverket som

rammebetingelser for en norsk bil.
Benytte komponenter fra eksisterende
produsenter og utnytte norsk material-
teknologl for d skape en

ORSK BIL PRODUKSJON,

Det hele startet 1 1986, og har blitt
behandlet bade i Stortmg og Regjering.
Seknaden om godkjenning av en norsk

kombibil har gjennomgatt en omfattende
behandling og blitt omarbeidet flere gang
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DET KONGELIGE FINANS- OG TOLLDEPARTEMENT "
KONIOR ANERSGT. &2 - TELERON (321 MR K
LETEX. 31 84 FDEP 5. T FINANSDEPARTEMENTET

o2 PoSTacwt e 65, e b8 Innst. S. nr, 72.

o (1585-28)

Innstilling fra finanskomiteen om forslag fra stortingsrepresentantene
Ole Frithijof Klemsdal of Wenche Frogn Sell=g om avgiftsklassifisering
av biler.

(Dokument nr. £:5.)
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Til Stortinget.
Sees it Vi e et e vva) el Innledning pd et
/0 .3.e8 Den 7. november 1586 4.4 fremmet repre.  franniag. wien a1 Fransdepartementel be.
547/6% A2 ol senuntené Ole Frthyo! Kiemsdal of Wenche hva sam @er denne bilen mer per-

"i¥ PROSCERTERT NCRSRFRODUSIAT

scknad av 24. jasuar d.4. ¢
rsendt departementet £

ter en samlet vurde

denne avgierelise.

Departenentet v
som hvert ir vedt
i budsjettdrer

nigieldende

Frogn Sellag folgende foralag Ul behandling
i Sworingeu

-Stortinget ber Regieringen wiarbeide kis.
rere of lefiere forutsighare kntener for ave
av biler.

sonbipreget enn tlsvarende biler som er
bl godigent.

Komiteens merkoader
Komiteen har § brev av 20, november

ringen mé | praksis ikke uloves skik at det in.
neberer en fordelsbehandling av imporierie
biler. Ved avslag mh dei gis en saklig begrun.

1988, bedt depariementet am en nxrmere
vurdening av de kniener som depanementet
har lagt ) grunn for svelaget Ul det norske

nelse og om hvilke

ved produicier tom forhndrer godigenning,”

slik at disse eventuell kan endres av soke.
ren.

Den 16. november dd vediok Stortinget &
oversende saken til finanskomiteen Ul be.

Bakgrorn
Forslsgstiliene viser ! et norsk prosjekt
sor ar sikte pk k imporiere et chassis med
motar eic.. for st & pibygge et plastkarosseri
pb en aAuminumsamme. Prosektel inne
barer en noe mer vidiglende norsk ombyg.
Fing PAEYERing enn det som hinil har vert
vanlig. Den ferdige bil tenkes solgl pd det
norske marked som en sikalt kombinert bil
hvilket innebarer avgifisklasse med 16 pst
svpf
T ullegg 4l de teknitke spesifikasioner,
kommer ved behandling av saknader om av.
gifsklassifisering i dag rent skisnn tl snven.
delse, for & hindre »i biler ; lavere avgifisklas.
52 £0n rene personbiler fir for mye preg av
personbil.
iknad § forbindelse med omulie prosjert
ar etter lang ude behandling BI avsidn av

Pprogiekt sam for det fram-
Lsie Dokument &:3 for 1985-89, Finansde
temeniet har med brev &v 2. desember 1988
bla svart: -

sSaken som det refyreres o | brev
v o pioanle Tervalininger
iU A
esak aver avgjore! ls! v Toll og |vr,f;d]
redtonsiet  Firansdepimemeniels, Tind.
punkt ; denne sa  Fanne biltpen o
ip&m;lmlpngu T niangsv i L bet
‘som for
enfor md!nn-n for,en del yv de prob-
Irml mentel su
RS ey oy Siher 5% G srioeg Tot b
Vedtieknene | drpariemenieis vuriering v
den kenkrete sak som def er vist ul § brevel

gl oy

dr "é-usn benemmenier nis det
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Modell 1 har Norges ‘Deste de&ngn Det er

Modell 1 er-. etter -amerikansk s’tondard ‘en FULL SIZE"
Dette gir én prcktisk og ‘romelig 5— seters KOMBIBIL eller
alternativt som en 2- seters varebil, -

Her er det legt stor vekt pa god ploss og 51ttekomfort Glt

tegnet etter rettningslinjer fra Fmansdepartementet
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é;Modell 1 er etter amerikansk standard en "FULL SIZE".
l' Til tross for dette har BILUTVIKLING A/S bygget en "lett’ bil.

_Dette skyides den avanserte aluminiumsrammen, og det !ette

kunststoffkcrosseriet - 8 w4 U
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En sammenhgnbar eksnsterende modell er 30 % tyngre
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TEK\IISKE DATA .

DIMENSJONE

Total lengde
bredde
hayde

Akselavstand

Egenvekt
Totalvekt

Dekkdimensjon

Kupe lengde
bredde
hayde

Varerom lengde
bredde
hayde

MOTOR & DRIVWERK

sylindervolum
effekt
dreiemoment

5180
1833
1654

30235

1300
2140

mm
mm
mm

mm

kg
kg

205/75 SR 14

2110
1615
1170

1730
1615
1060

2501

71
179

borring x slaglengde 87,5 X 104

kompresjon

9,0 : 1

mm
mm
mm

mm
mm
mm

cmd

kW
Nm
mm

J trinns automatisk gearkasse

FORDELER

Bilen er bygd for norske krav.
Regelverket er benyttet fullt ut.

Bilen er en full 5— seter.
Med MEGET GOD plass.

Bilen kan ikke ruste.
Karosseriet er | aluminium og kunststoff,

Bilen har 2,5 L 4 syl. amerikansk motor.
God akselemSJon 0g selgdragingsevne.

Bilen har 3 trinns automatgearkasse.
Gir behagelig kjering i tett trafikk.

Bilen har servostyring.
Gir full kontroll selv med full last.

Bilen har lav egenvekt.
Den har derfor stor lastekapasitet.
Dette gir god drivstoffekonomi.




